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 2008年 1月 23日 

中日本高速道路㈱ 保全・サービス事業本部 
 

 

「お正月半額割引」（料金ＴＤＭ）の結果について 
 

 料金ＴＤＭにつきまして、昨年 12 月 13 日に「お正月半額割引」実施のお知らせを行

い、今月7日には、年末年始時期の交通状況に併せ、一部結果の概況を速報として報告さ

せていただきましたが、このたび、分析を加えた結果を取り纏めましたので報告します。 
  

１．料金ＴＤＭの概念 
 

  TDMとは、交通需要マネジメント（Traffic Demand Management）の略称で
あり、お客様に時間、経路、交通手段や自動車の利用方法の変更を促すことにより、ピ

ーク時間帯の交通需要をオフピーク時間帯へ分散させ、渋滞をはじめとする交通問題の

解決を図る手法のことをいいます。 

TDM の具体的手法として交通量の少ない時間帯の通行料金を割引き、混雑する時間

帯からシフトしていただくことにより、交通混雑の緩和を図ることを目的とした、料金

TDMを今回、お正月に東名・中央道・東名阪道で実施しました。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

２．お正月半額割引の概要 
 

対象地区 対象期間 対象時間 対象料金所 割引率 

東名高速道路 

（上り線） 

【大和トンネル付近】 

入口：静岡から厚木 

出口：横浜町田から東京 

中央自動車道 

（上り線） 

【小仏トンネル付近】 

１／１（火） 

～１／６（日） 

①６時から９時まで 

②２０時から２４時まで 入口：諏訪・河口湖・増穂から相模湖 

出口：八王子本線・八王子・八王子西・

あきる野 

東名阪自動車道 

（上り線） 

【四日市ｲﾝﾀｰﾁｪﾝｼﾞ付近】 

１／２（水） 

～１／５（土） 

①８時から１１時まで 

②２０時から２４時まで 

入口：伊勢・大宮大台から四日市 

出口：四日市東から名古屋西･豊田南 

５０％ 

ＴＤＭによる交通分散イメージ 
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 ＜対象料金所＞ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

伊勢関（※）

桑名

対象出口料金所

豊
田
南

対象入口料金所

東
海

大
府

名
港
潮
見

名
古
屋
南

豊
明

名
港
中
央

弥
富
木
曽
岬

飛
島

（※）湾岸弥富料金所へは出られません。

名
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屋
西

蟹
江

弥
富

湾
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桑
名

亀山

湾
岸
長
島

桑
名
東

長
島

亀山ＰＡ
スマート

鈴鹿

四日市

四日市東

芸
濃

一
志
嬉
野

松
阪津

久
居

大宮大台

み
え
朝
日

伊
勢
西

玉
城

み
え
川
越

勢和多気

（※）伊勢関料金所から入った場合、対象出口料金所方面へは行けません。

湾
岸
弥
富

（
※

）

伊
勢

【東名高速道路】 

【中央自動車道】 

【東名阪自動車道】 
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３．結果速報 

（１）東名高速道路 

2008年1月1日（火・祝）から1月6日（日）まで実施しました「東名お正月半額割引」 

（料金ＴＤＭ）の結果速報をお知らせします。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.利用交通量の変化及び渋滞の変化（前年比較） 

『東名お正月半額割引』（料金ＴＤＭ）を実施しましたが、事故等の影響で、東名高速

の渋滞は増加しました。 

割引を実施した6日間において昨年同時期（2007年1月1日(月・祝)から1月7日（日） 

（5日（金）を除く））と比較すると 

①日平均交通量は昨年に比較して、3.1％増加しました。 

②割引対象時間帯の交通量は昨年に比較して、7.0％増加しました。 

③大和トンネル付近を先頭とした渋滞の規模は昨年に比較して51.8％増加しました。 

④大和トンネル付近を先頭とした渋滞の最大時の延長は昨年に比較して32.6％増加しました。

　1月1日（火・祝）～1月6日（日）
　　≪交通量≫ ①日平均交通量（台/日） ②日平均割引対象時間帯累計交通量（台/7時間）

　　≪渋滞状況≫ ③日平均渋滞量（km・時間） ④日平均最大渋滞長（ｋｍ）

※1：交通量は横浜町田～厚木間の上り線断面交通量（車両検知器データ）
※2：割引対象時間帯は6時～9時及び20時～24時
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２．「東名お正月半額割引」（料金ＴＤＭ）の渋滞緩和効果（推定） 
　　≪渋滞状況≫

①日平均渋滞量（km・時間） ②日平均最大渋滞長（ｋｍ）
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①アンケート調査結果を基に、料金ＴＤＭによる渋滞緩和効果を推定した結果、渋滞量 

は約３０％、最大渋滞長は約２３％減少しました。 

②アンケート調査結果によると、「東名お正月半額割引」の認知度は約４３％。うち割引 

対象時間に流入された方で、当初予定した時間帯から割引時間帯に利用時間を変更され 

た方は約４５％でした。 
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（２）中央自動車道 

2008年1月1日（火・祝）から1月6日（日）まで実施しました「中央道お正月半額割引」

（料金ＴＤＭ）の結果速報をお知らせします。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1．利用交通量の変化及び渋滞状況の変化（前年比較） 

『中央道お正月半額割引』（料金ＴＤＭ）を実施しましたが、交通量の増加等の影響で、

中央道の渋滞は増加しました。 

割引を実施した6日間において昨年同時期（2007年 1月 1日(月・祝)から 1月 7日（日）

（5日（金）を除く））と比較すると 

①日平均交通量は昨年に比較して、13.1％増加しました。 

②割引対象時間帯の交通量は昨年に比較して、15.1％増加しました。 

③小仏トンネル付近を先頭とした渋滞の規模は昨年に比較して約9倍に増加しました。 

④小仏トンネル付近を先頭とした渋滞の最大時の延長は昨年に比較して約4倍に増加しました。

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

２．「中央道お正月半額割引」（料金ＴＤＭ）の渋滞緩和効果（推定） 

 
 
 
 
 
 
 
①アンケート調査結果を基に、料金ＴＤＭによる渋滞緩和効果を推定した結果、渋滞量は 

約 13％、最大渋滞長は約１0％減少しました。 

②アンケート調査結果によると、「中央道お正月半額割引」の認知度は約３５％。うち割引 

対象時間に流入された方で、当初予定した時間帯から割引時間帯に利用時間を変更された 

方は約３４％でした。 

 

　1月1日（火）～1月6日（日）
　　≪交通量≫ ①日平均交通量（台/日） ②日平均割引対象時間帯累計交通量（台/7時間）

　　≪渋滞状況≫③日平均渋滞量（km・時間） ④日平均最大渋滞長（㎞）

※1：交通量は上野原～大月間の上り線断面交通量（車両検知器データ）
※2：割引対象時間帯は6時～9時及び20時～24時
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（３）東名阪自動車道 

2008年1月2日（水）から1月 5日（土）まで実施しました「東名阪道お正月半額割引」 

（料金ＴＤＭ）の結果速報をお知らせします。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1．利用交通量及び渋滞状況の変化（前年比較） 

『東名阪道お正月半額割引』（料金ＴＤＭ）を実施しましたが、交通量の増加等の影響で、

東名阪道の渋滞は増加しました。 

割引を実施した4日間において昨年同時期（2007年1月2日(火)から1月5日（金）） 

と比較すると 

①日平均交通量は昨年に比較して、4.0％増加しました。 

②割引対象時間帯の交通量は昨年に比較して、6.0％増加しました。 

③四日市ＩＣ付近を先頭とした渋滞の規模は昨年に比較して32.2％増加しました。 

④四日市ＩＣ付近を先頭とした渋滞の最大時の延長は昨年に比較して18.3％増加しました。 

 　1月2日（水）～1月5日（土）
　　≪交通量≫ ①日平均交通量（台/日） ②日平均割引対象時間帯累計交通量（台/7時間）

　　≪渋滞状況≫ ③日平均渋滞量（km・時間） ④日平均最大渋滞長（ｋｍ）
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※1：交通量は四日市東～四日市間の上り線断面交通量（車両検知器データ） 

※2：割引対象時間帯は8時～11時及び20時～24時 

 

２．「東名阪道お正月割引」（料金 TDM）の渋滞緩和効果（推定） 

　　≪渋滞状況≫ ①日平均渋滞量（km・時間） ②日平均最大渋滞長（ｋｍ）
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①アンケート調査結果を基に、料金ＴＤＭによる渋滞緩和効果を推定した結果、渋滞量 

は約６％、最大渋滞長は約４％減少しました。 

②アンケート調査結果によると、「東名阪道お正月半額割引」の認知度は約２８％。うち 

割引対象時間に流入された方で、当初予定した時間帯から割引時間帯に利用時間を変更 

された方は約１６％でした。 
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＜参考＞ 

「伊勢道パーク＆バスライド」の実施結果について 
 

 年末年始時期の伊勢神宮周辺の混雑対策を目的に、伊勢地域観光交通対策協議会が実施

するシャトルバスを利用した「パーク＆バスライド」にあわせ、伊勢自動車道からシャト

ルバス発着所となる大駐車場までのマイカーを誘導するため、三重県警察本部交通部高速

道路交通警察隊と連携し、伊勢西ＩＣと伊勢ＩＣで2007年 12月 31日（月）～2008

年 1月 6日（日）の間に出口規制を実施しました。  

今回この取組みによる伊勢自動車道への渋滞緩和効果についてとりまとめましたので報

告します。 

1.「パーク＆バスライド」及び伊勢道交通規制の概要 

伊勢二見鳥羽ラインのサンアリーナＩＣにある県営サンアリーナ大駐車場から伊勢神宮 

内宮・外宮への無料シャトルバスへ誘導するため、伊勢西ＩＣ及び伊勢ＩＣの出口規制を

実施。この取組みは平成15年度より実施しているが、これまでの1月 3日までの実施を

今回1月 6日まで延長し実施。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2．実施の効果（伊勢自動車道の渋滞状況） 

 ・「パーク＆バスライド」実施以降（Ｈ15年度～）、渋滞は大きく減少。 

・今年は、1月 6日まで延長したことにより、4日以降の渋滞は更に減少。 

伊勢道（下り線）伊勢西・伊勢ＩＣ付近の最大渋滞長
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サンアリーナIC朝熊IC楠部IC
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駐車場

（サンアリーナ）

伊勢IC伊勢西IC
玉城IC
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伊勢自動車道 伊勢･二見･鳥羽ライン

シャトルバスルート

閉鎖（一部の車両を除く）

～Ｈ14年度     ：未実施 

Ｈ15年度～Ｈ18年度：12/31～1/3の間に実施 

Ｈ19年度(今回)    ：12/31～1/6の間に実施  


