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： NEXCO中日本の事業化区間

【暫定２車線区間の４車線化】全国の事業化区間 別紙１



【暫定２車線区間の４車線化】東海北陸自動車道 白川郷～五箇山、五箇山～福光
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【凡例】
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付加車線（事業中）
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東海北陸自動車道
（白川郷IC～五箇山IC）
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事業化箇所

付加車線（事業中）

トンネル

橋梁

IC間 対策延長
暫定2車線
区間延長

対策比率

白川郷～五箇山 10.1ｋｍ 10.1ｋｍ 100％

五箇山～福光 9.5ｋｍ 9.5ｋｍ 100％

■対策延長と対策比率

IC間
土工 橋梁 トンネル

4車線化施行概要

白川郷～五箇山
5％ 15％ 80％

橋梁とトンネルが連続する山岳区間

五箇山～福光
1％ 3％ 96％
２本の長大トンネルを有する山岳区間

■構造物の内訳と各区間の特徴

東海北陸自動車道
白川郷～五箇山
延長：15.2㎞
2018交通量：7,200台/日
五箇山～福光
延長：16.3㎞
2018交通量：7,800台/日

優
先
整
備
区
間

福光～小矢部砺波J
1992.3.28開通

五箇山～福光
2000.9.30開通

白川郷～五箇山
2002.11.16開通

飛騨清見～白川郷
2008.7.5開通



【暫定２車線区間の４車線化】東海環状自動車道 土岐JCT～可児御嵩
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【凡例】

事業化箇所

付加車線（設置済）

付加車線（事業中）

N

岐阜県

東海環状自動車道
（土岐JCT～美濃加茂IC）

事業化箇所

付加車線（事業中）

トンネル

橋梁

IC間 対策延長
暫定2車線
区間延長

対策比率

土岐JCT～可児御嵩 4.4ｋｍ 4.4ｋｍ 100％

■対策延長と対策比率

IC間
土工 橋梁 トンネル

4車線化施行概要

土岐JCT～可児御嵩

59％ 9％ 32％

土岐JCT付近の既存の付加車線や可児御嵩IC

付近の事業中付加車線との連続化を行う区間

■構造物の内訳と事業化区間の特徴

東海環状自動車道
土岐JCT～可児御嵩
延長：10.5㎞
2018交通量：12,700台/日～14,500台/日
渋滞回数：51回（2016-2018）

■渋滞状況

優先整備区間

土岐J～美濃加茂 2005.3.19開通



【暫定２車線区間の４車線化】紀勢自動車道 大宮大台～紀勢大内山
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付加車線設置
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E42

大宮大台【凡例】

事業化箇所

付加車線（設置済）

付加車線（事業中）

N

紀勢自動車道
（大宮大台IC～紀勢大内山IC）

三重県

奥伊勢PA

事業化箇所

トンネル

橋梁

IC間 対策延長
対面通行
区間延長

対策比率

大宮大台～紀勢大内山 6.2ｋｍ 8.9ｋｍ 70％

■対策延長と対策比率

IC間
土工 橋梁 トンネル

4車線化施行概要

大宮大台～紀勢大内山
13％ 18％ 69％

橋梁とトンネルが連続する山岳区間

■構造物の内訳と事業化区間の特徴

紀勢自動車道
大宮大台～紀勢大内山
延長：10.4㎞
2018交通量：7,900台/日

優
先
整
備
区
間

勢和多気J～大宮大台
2006.3.11開通

大宮大台～紀勢大内山
2009.2.7開通



うち、NEXCO中日本
約１００ｋｍ

【暫定２車線区間の４車線化】（参考）暫定２車線区間における４車線化の進め方

うち、NEXCO中日本
４箇所 約３０ｋｍ

出典：2020.3.12 「第３７回国土幹線道路部会配布資料」より https://www.mlit.go.jp/policy/shingikai/road01_sg_000496.html



【暫定２車線区間の４車線化】（参考）整備効果事例

■対向車線への飛び出し事故の減少、通行止めの減少

出典：2019.5.29 NEXCO中日本ニュースリリース「E41 東海北陸自動車道白鳥IC～飛騨清見IC間 4車線化完成後の整備効果」より
https://www.c-nexco.co.jp/images/news/4560/01c55f2a9582f73a19acdb6c87a84d8e.pdf



【暫定２車線区間の４車線化】（参考）整備効果事例

■渋滞の減少

出典：2019.5.29 NEXCO中日本ニュースリリース「E41 東海北陸自動車道白鳥IC～飛騨清見IC間 4車線化完成後の整備効果」より
https://www.c-nexco.co.jp/images/news/4560/01c55f2a9582f73a19acdb6c87a84d8e.pdf


