


は じ め に

新東名高速道路（以降、新東名）の浜松いなさJCT～豊田東JCT間は、静岡県浜松市から愛知県豊田市を結
ぶ延長約55kmの高速道路で、新東名（海老名南JCT～浜松いなさJCT）や伊勢湾岸自動車道（以降、伊勢湾
岸道） 、新名神高速道路（以降、新名神）と一体となって東京圏～名古屋圏～大阪圏を結ぶ東西交通の大動
脈となる高速道路ネットワークです。
東名高速道路（以降、東名）と並行し東西軸のダブルネットワークを構築することでリダンダンシーが確保され、東西
方向の安定的な高速道路ネットワークを形成しています。また、交通が集中していた東名の愛知県内の交通を新東名
（浜松いなさJCT～豊田東JCT）に分散することで、円滑な交通の実現に寄与しています。
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2026年2月に新東名高速道路（浜松いなさJCT～豊田東JCT）が

開通から10周年をむかえます

□新東名高速道路の開通の経緯

新東名高速道路（御殿場JCT～浜松いなさJCT）・
清水連絡路・引佐連絡路 開通

新東名高速道路（浜松いなさJCT～豊田東JCT）開通

新清水JCTで中部横断自動車道と接続 現在
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新東名高速道路
（浜松いなさJCT～豊田東JCT）は

開通１０周年

新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）は静岡県
浜松市と愛知県豊田市を結ぶ延長約55ｋｍの高速
道路です。
新東名（御殿場JCT～浜松いなさJCT）とあわせて
広域的な高速道路ネットワークを形成し、地域間移動
時間の短縮に伴い地域経済の発展を支えています。さら
に新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）沿線地域
において、地域産業、観光、地域交流、救急医療等へ
の効果をもたらしています。

路線名
新東名高速道路

（第二東海自動車道横浜名古屋線）

区間
静岡県浜松市浜名区引佐町東黒田～

愛知県豊田市岩倉町

延長 55.2km

道路規格 暫定：第１種第２級 設計速度100km/h

車線数 暫定4車線（完成6車線）

概 要
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岩中岩戸トンネル岡崎SA 新佐奈川橋

凡 例
新東名高速道路
高速道路
未開通区間
名古屋高速
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開通以降累計約1.6億台が利用

新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）は開通以降、
2020年から新型コロナウイルスの影響による利用減少があっ
たものの年間利用台数は着実に増加し、開通後約10年の
累計で約1.6億台が利用しています。
並行する東名とダブルネットワークを形成し、断面交通量は
増加、新東名の分担率も年々高くなっています。

概 要

開通直後（岡崎東ICから）
■交通量の推移

□累計交通量の推移

□新東名高速道路・東名高速道路の分担率
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断面交通量及び新東名高速道路の分担率は増加傾向

2016年２月 開通（百台/日）

出典：NEXCO中日本（各年全日平均区間交通量）

※新型コロナウイルスによる影響

開通以降累計

約1.6億台が利用

調査
断面

1

2

1 2

※ 集計期間：2016.2～2025.9
集計区間：岡崎東IC～豊田JCT
出典：NEXCO中日本（各年全日平均区間交通量）

※新型コロナウイルスによる影響

凡 例
新東名高速道路
高速道路
未開通区間

新東名
（浜松いなさ～新城）

東名
（三ヶ日～豊川）

※
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新東名・東名高速道路の
渋滞量89％減少、事故件数34％減少

新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）の開通により、開通前に頻発していた東名（音羽蒲郡IC～岡崎IC間）の渋
滞が緩和し、新東名・東名で発生する渋滞量及び交通事故件数が大幅に減少しました。渋滞緩和に伴い新東名・東名に
おける定時性確保、安全性向上に貢献しています。

概 要

■渋滞量・交通事故の減少

□新東名・東名高速道路の渋滞量の変化 □新東名・東名高速道路の事故件数の変化
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□東名高速道路（音羽蒲郡IC～岡崎IC間）の交通状況の変化

写真地点：東名高速道路（音羽蒲郡IC～岡崎IC）

※東名高速道路（音羽蒲郡IC～岡崎IC）、新東名高速道路（新城IC～岡崎東ICに
おける事故件数

出典： NEXCO中日本（事故調書）

事故発生件数

34％減少
（件）

出典：NEXCO中日本（年別区間別要因別渋滞発生件数）

※東名高速道路（音羽蒲郡IC～岡崎IC間）、新東名（新城IC～岡崎東IC）交通集中により発生し
た渋滞における渋滞量
※渋滞量とは高速道路の渋滞状況を示す指標で下記の式で算出される
渋滞量(km∙h)=発生した渋滞の最大渋滞長(km)×渋滞発生時間(h)÷2

（㎞・h/年）

開通前は、2011年10月21日から東名高速道路（音羽蒲郡IC～豊田JCT間の一部）を渋滞・交通事故対策として車線幅や路肩部分を狭めて車線を引き直し、暫定的に片側3車線で
運用していたため、2010年を採用しました。
新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）開通により2016年2月13日に暫定運用を終了し2車線に戻りました。

渋滞量

89％減少

【新東名 開通前】
2016/1/2（土）

11時台

【新東名 開通後】
2017/1/2（月）

11時台

産 業

新規高速バス運行開始により
地域交流を促進

■高速バスの利便性向上

2012年の新東名（御殿場JCT～浜松いなさJCT）の開通を契機として、東京～名古屋間を結ぶ新東名を利用した高
速バス直行便が新設されました。2016年の新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）開通以降、直行便の運航便数が増
加しており利用者ニーズが高まり、利便性が向上しています。 また、2016年7月に新城市－名古屋間を往復する高速乗
合バスの運行が開始され、東三河地域と名古屋市内への新たな交通手段が創出されました。
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□新東名高速道路経由の高速バス便数の変化

○東京～名古屋間の直行便である新東名スーパーライナーが浜松いなさJCT～豊田東JCTを運行す
るようになりました。

○さらに、事故などの異常時において、地理に不安のある一般道への迂回機会が減少することで、運転
者、運行管理者ともに心理的な負担が大きく軽減されました。

□バス会社からの声

出典：2020.9 NEXCO中日本ヒアリング調査

名古屋駅

【直行便】
新東名スーパーライナー

【東名バス停経由便】
スーパーライナー

東京駅

東東名名高高速速道道路路

新新東東名名高高速速道道路路

藤藤がが丘丘

道道のの駅駅
ももっっくくるる新新城城

□新規高速バス路線の開通 高高速速乗乗合合ババスス（（山山のの湊湊号号））

○新東名高速道路新城ICの開通により、新城市～
名古屋市・長久手市間の直通の高速バスの運行
が開始し、電車を利用して名古屋へ行く場合と比
べて、乗り換えがなく、楽に行けるようなりました。

□新城市役所からの声

出典：2025.9 NEXCO中日本ヒアリング調査

○名古屋東部の大学への通学の
足が確保されたことで、大学に通
いやすくなりました。
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※東京駅～名古屋駅間を走行するJR高速バスを対象

凡 例
新東名高速道路
高速道路
未開通区間
名古屋高速

凡 例
新東名高速道路
高速道路
未開通区間
名古屋高速
高速バスルート
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産 業

沿線地域の製造品出荷額等が約1.4倍

■地域の工業の発展を支援

新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）の沿線市では、新規の企業立地や事業拡大がみられ、沿線市の製造品出荷
額等が約1.4倍に増加しました。特に、自動車関連産業を含む輸送用機械器具製造業の製造品出荷額等は愛知県が
全国シェアの46％を占め、新東名開通後1.4倍に増加し、自動車関連産業の発展に貢献しています。
あわせて、工業団地の開発や新規の企業立地が進み、沿線地域の雇用の増加にも貢献しています。

□輸送用機械器具製造業の製造品出荷額等のシェア

〇新東名高速道路の開通により、新城
IC近くに新たな工業団地が造成され新
規企業が進出しました。その結果新た
な雇用が創出されました。

□新城市役所からの声

出典：2025.9 NEXCO中日本ヒアリング調査

○岡崎東IC周辺で新規立地または既存
事業所の拡張により約140人の雇用者
増加がありました。

〇岡崎東IC周辺では、敷地面積3,000㎡以上の企
業（製造業・物流系企業）による立地が進んでい
るほか、開通前から操業していた企業による事業所
への再投資が行われています。

□岡崎市役所からの声

出典：2025.9 NEXCO中日本ヒアリング調査

愛知県
32兆円
（46％）

全国
69兆円
（2023）

その他
37兆円

愛知県は

46％のシェア

〇本市の製造業出荷額は全国1位で、
約90％が自動車関連です。新東名高
速道路の開通により、BCP対策やアク
セス性が向上し、新規の企業立地を後
押ししています。昨年は自動車関連以
外の企業も新たに進出しました。

□豊田市役所からの声

出典：2025.9 NEXCO中日本ヒアリング調査

□岡崎市の製造業従業員数の推移

出典：市区町村決済カード_愛知県

2016年２月 開通

約21％増加

※新型コロナウイルスによる影響

※

□沿線市町村の輸送用機械器具製造業および
製造品出荷額等の推移
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※2：産業中分類が輸送用機械器具に該当するものを集計
沿線地域：岡崎市・豊川市・豊田市・新城市

出典： 工業統計（2015～2022年）
 経済構造実態調査（2023年）

※1：新型コロナウイルスによる影響

※1

約1.4倍

2016年２月 開通

産 業

物流効率化・生産性向上を支援

■物流業界への支援

新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）開通後、沿線に物
流施設の進出が増加し、物流事業の生産性向上に貢献してい
ます。
近年のトラックドライバー不足の中、2019年から「ダブル連結ト
ラック」の導入が開始し、新東名は運行路線に指定され、長篠設
楽原PAにはダブル連結トラック用の駐車マスを備えるなど、効率
的な物流を支援しています。
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〇岡崎東IC付近に新倉庫を建設し、現在、数カ
所に分散保管している製品を集約、仕分け作業
を行い主な納入先への効率的な配送体制を構
築しました。

〇本社営業所（物流事業者）のすぐ近くに新城
ICが完成して、ドライバーの労働時間短縮に非
常に助かっています。

出典：2025.9 NEXCO中日本ヒアリング調査

□ダブル連結トラックの運行企業数、許可台数の推移
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□企業団地・工業団地の立地状況及びダブル連結トラックの対象路線

□ダブル連結トラック 1台で2台分の輸送が可能

□物流事業者の声
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凡 例

25mダブル連結トラック
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岡崎 2016年～2023年で
延べ約46百万人が利用 ○当該区間開通と同時にオープンした

「NEOPASA岡崎」は、大規模な商
業施設として、高速道路利用者だ
けでなく一般道からも利用できる「ぷ
らっとパーク」を通じて、沿線地域から
の集客に寄与しています。

□岡崎市役所からの声

○地元特産品の販売や有名飲食店の誘致により、
高い売上を記録し、地域経済に貢献しています。

出典：2025.9 NEXCO中日本ヒアリング調査

観 光

新たな観光需要を創出

■地域の観光産業を支援

新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）沿線地域の観光施設の多くは山間部に位置しており、観光施設へのアクセス
は自動車が主要な交通手段になるため、名古屋方面や静岡方面からの観光アクセスの支援となっています。 沿線地域の
観光入込客数は開通後増加傾向にあり「道の駅もっくる新城」の観光入込客数は開通前の約1.2倍まで増加しました。また、
新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）に設置されたNEOPASA岡崎は開通以来延べ約46百万人もの観光客の訪問
があり、愛知県内の観光利用者数第3位※になっています。
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※出典：愛知県「観光レクリエーション利用者統計（2023年）」

□観光資源と観光入込客数（道の駅もっくる新城）

○コロナ禍明け以降、国指定名勝・天
然記念物の「乳岩及び乳岩峡」や「阿
寺の七滝」をはじめ、滝やキャンプ場に

人が押し寄せるようになり、
歴史に加え自然の観光地
へ観光客が増加しました。

出典：2025.9 NEXCO中日本ヒアリング調査
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道の駅
もっくる新城

鞍ヶ池公園

乳岩峡

阿寺の七滝

□新城市役所からの声

□主な観光施設・観光イベント

愛知県「観光レクリエーション利用者統計」をもとに作成

道の駅 もっくる新城 阿寺の七滝

乳岩峡

鳳来寺山
もみじまつり

も
っ
く
る
新
城
の
観
光
入
込
客
数

※2020～2023年の観光客入込数の減少は新型コロナウイルスの影響
出典：愛知県「観光レクリエーション利用者統計」

※

（万人）

観光施設
観光イベント

凡 例 凡 例
新東名高速道路
高速道路
未開通区間

2016年２月 開通

約1.2倍
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地域交流

沿線地域が活性化し
大型ショッピングセンター立地が約1.3倍

■地域の活性化を支援

新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）の開通により、沿線地域から高速道路へのアクセスが向上したため、沿線地域
において企業の新規立地や事業拡大が図られ、地域の魅力が高まり平均地価は上昇しました。また、大型ショッピングセン
ターの立地が進み、地域の活性化を支援しています。
新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）は伊勢湾岸道、東海環状自動車道、三遠南信自動車道と接続し、広域交
通のアクセス性が高く、沿線に様々な産業等が集中してきています。
さらに、2025年11月に岡崎東IC付近に三井アウトレットパーク 岡崎が開業し、地域への様々な効果が期待されます。

□三井アウトレットパーク 岡崎が開業（2025年11月）□事業者からの声

出典：2025.11 NEXCO中日本ヒアリング調査

※沿線地域：岡崎市・豊川市・豊田市・新城市

□アクセス性の高い新東名高速道路（浜松いなさJCT～豊田東JCT）

○新東名「岡崎東IC」、 東名「音羽蒲郡IC」 からも至近の交通利便
性の高い立地状況を活かし、施設を開業いたしました。開業後、様々
な地域のお客様にお越しいただいております。

長野県
方面

静岡県
方面

三重県
方面

岐阜県
方面

名古屋市
方面 沿線地域の

交流が活性化

○交通利便性が高い立地による自動車での来館を見込
み約 3,800 台の駐車場（一部従業員用）を完備。 
キッズパークやドッグランなどを有し、ペット連れやファミリー
にも優しく自動車での多くの来館を見込んでいます。

〇奥三河全域への来客が増えた。（新城市商業関係者）

出典：2025.9 NEXCO中日本ヒアリング調査

□沿線地域からの声

〇名古屋圏への買い物など、大都市圏へ観光に
行きやすくなった。（新城市道路関係者）

〇旅行者の利便性向上につながり、本市へ来訪
しやすくなった。（豊田市観光関係者）

※沿線地域：岡崎市・豊川市・豊田市・新城市
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□大型ショッピングセンター立地の推移

（件）

出典：一般社団法人 日本ショッピングセンター協会
都道府県・市区町村別SC一覧

2016年２月 開通

約27％増加

三井アウトレット
パーク 岡崎
（2025】 2016年２月 開通

□沿線地域の地価の推移

約11％増加

（千円/㎡）

出典：地価公示
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新東名なし 新東名あり

救 急

30分圏域カバー人口が約1.8万人増加

■救急医療圏域の拡大

新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）開通により、第三次救急医療施設であるトヨタ記念病院への30分圏域が岡
崎東IC周辺まで拡大し約1.8万人増加しました。
新たな搬送ルートの形成により、沿線地域への救急医療サービスを支援しています。

○新東名開通後は、これまで行っていなかっ
た高速道路を利用した搬送を考慮できるよ
うになりました。

○特に、岡崎東IC近郊の岡崎市東部の山
間部地域からトヨタ記念病院等への搬送
時間が短縮されました。

□岡崎市消防本部からの声

○開通に伴い静岡方面及び名古屋方面へ
のアクセスが容易になり、転院搬送等の出
場時に医療機関までの所要時間が短縮さ
れ、救命率の向上に繋がったと考えていま
す。

□新城市消防本部からの声

出典：2025.9NEXCO中日本ヒアリング調査

□第3次救急医療施設からの30分圏域

11

出典：令和2年国勢調査

（万人）

□第3次救急医療施設からの30分圏域人口の変化

カバー人口が
約1.8万人増加

※カーラーの救命曲線によると

呼吸停止は30分で100％死亡、出血多量は50％死亡

※カバー人口の増加分は、令和2年度国勢調査より、新東名開
通によって広がったエリアのメッシュ人口の合計

30
分
圏
域
人
口

東名高速道路

新東名高速道路岡崎東IC

トヨタ記念病院からの
30分圏域が拡大

多量出血後では
約30分未満で
死亡率は半分に

凡 例

新東名高速道路
高速道路
未開通区間

名古屋高速

：新東名利用なし
：新東名利用あり（拡大圏域）

※浜松いなさJCT～豊田東JCT間の整備有無

岡崎市民
病院

出典：令和3年度全国道路・街路交通情勢調査平日昼間12時間平均速度

小牧

東京

東名高速道路
266分

迂回機能

東西軸のダブルネットワーク化による
移動信頼性の確保

新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）開通により、東名（三ヶ日JCT～豊田JCT）の代替路が確保され、東西方
向への移動に対する信頼性が向上しました。また、東名の集中工事による広域迂回（中央自動車道経由（以降、中央
道））が減少しました。迂回ルートが中央道から新東名に変化し平均14分所要時間が短縮しました。

東名集中工事の概要
＜規制区間＞ 東京IC～小牧JCT

2010年
（開通前）

10月4日（月）～10月8日（金）
10月12日（火）～10月15日（金）

2024年
（開通後）

9月29日（日）～10月3日（木）
10月6日（日）～10月10日（木）

■迂回機能の発揮

出典：2020.10 NEXCO中日本ヒアリング調査

○東名工事時に、新東名に迂回可能となり、ドライバーの運転時間や拘束時間が短縮されています。
○新東名開通前は、東名集中工事時に中央道回りで迂回していましたが、開通後は新東名を利用
でき、迂回時の所要時間の大幅な短縮によって、運行経費の削減にもつながっています。

□物流事業者の声

12

迂回ルート
新東名高速道路

248分

迂回ルート
中央自動車道

262分

集中工事区間

交通分担
確認断面

33 49 28 30 

105 48 70 44 

48 63 

138 
96 

146 138 

0

50

100

150

200

通常時 工事期間中 通常時 工事期間中

開通前（2010年） 開通後（2024年）

日
交
通
量

中央道 東名 新東名
参照データの期間 ：（開通前2010年）通常時：2010/9/27(月)～10/2(金)／工事期間中：2010/10/4(月)～10/8(金)・10/12(火)～10/15(金)

（開通後2024年）通常時：2024/9/1(日)～5(木)・ 2024/9/8(日)～9/12(木)／工事期間中： 2024/9/29（日）～ 10/3（木） ・ 10/6（日） ～ 10/10（木）

□東名高速道路集中工事時の交通分担の変化

東名の交通
を新東名が
分担

東名の交通
を中央道が
分担

（千台/日）

約40％減
約10％増

約30％増

約10％減

約50％増

約50％減

約30％減

凡 例
新東名高速道路

高速道路
未開通区間
名古屋高速

出典：令和3年度全国道路・街路交通情勢調査
新東名高速道路、東名高速道路：東京IC～小牧IC、中央自動車道：高井戸IC～小牧IC間の所要時間を算出



展 望

今後の展望

新東名（御殿場JCT～浜松いなさJCT）は2020年12月に6車線化が完成しており、片側2車線時と比べて速度差の
ある車両が分散され、大型車と普通車の輻輳が少なくなることで円滑な走行環境の形成、交通事故の削減が期待されます。
新東名（浜松いなさJCT～豊田東JCT）においても6車線化を望む声が多数あります。

■６車線化

□６車線化を期待する声

○2車線よりも3車線の区間のほうが渋滞も少なく、ストレスフリーで運転ができ、非常に快適に走れ
ます。
○3車線区間の方が車両が分散されるのでストレスが少なく、トラック同士の追い抜きになった場合で
も、乗用車は追越車線から追い抜いてくれるので安心です。

出典：2020.10 NEXCO中日本ヒアリング調査
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愛知県

静岡県
神奈川県

      

      

豊田東JCT
浜松
いなさJCT

三ヶ日JCT

新清水
JCT

清水
JCT

御殿場
JCT

伊勢原JCT

海老名南JCT

東名

新東名

新東名 ６車線化完成区間
（約145km）

4車線区間
（約55km）

4車線区間
（約53km）

□新東名高速道路の車線数

83km/h
80%

97km/h
33%

113km/h
9%

片側3車線時
大型車（低速車）と小型車（高速車）の
混在が減少
第1走行車線

第2走行車線

追越車線

大型車混入率
27ポイント増加

□新東名高速道路における車両の分散傾向

参照データの期間 ：2車線時：2015年、3車線時：2024年
新富士IC～新清水IC（上り）

出典：NEXCO中日本速度データ

88km/h
53%

片側2車線時
大型車（低速車）と小型車（高速車）の
混在が多い

車線別平均速度（㎞/h）
大型車混入率（％）

96km/h
22%

走行車線

追越車線

〈小型車〉
走行・追越車線へ分散

※新東名（新富士IC～新清水IC）区間は最高速度規制120km/h

TOPIC

自動運転の実現に向けた取り組み
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■自動運転の実現に向けた実証実験の実施

供用中区間

自動運転車優先レーンの実証実験初日の様子（実験で使用される自動運転トラック）

現在、供用中の新東名高速道路（駿河湾沼津SA～浜松SA）で自動運転車優先レーンを
活用した自動運転トラックの実証実験を関係省庁と連携して実施中です。

建設中区間

路上障害情報の後続車への提供の実験状況 遠隔監視、操作の実験状況

前方の路上障害情報を
路肩に設置したアンテナを経由して

後続の車両に情報提供

操作卓にて映像を見ながら

ハンドルを動かし

遠隔で車両を操作

2024年５月13日～7月26日の間、新東名高速道路の建設中区間（新秦野IC～新御殿場
IC間の静岡県内）で参加企業10団体と路車協調実証実験を実施しました。



路線のあゆみ
西暦 和暦 新東名高速道路（浜松いなさJCT～豊田東JCT）のあゆみ 世の中の出来事

1989 平成元年2月 第二東海自動車道横浜東海線 基本計画決定

1991 平成3年12月 第二東海自動車道横浜東海線 長泉沼津－東海間の整備計画決定

1996 平成8年12月 第二東海自動車道横浜東海線 海老名市－秦野市、
御殿場市ー長泉町間の整備計画決定

2001 平成13年11月 11月 全国でETCサービス開始

2005 平成17年10月 10月 日本道路公団の民営化

2006 平成18年3月 第二東海自動車道横浜東海線 事業許可・機構協定締結

2010 平成22年6月 6月 高速道路無料化社会実験

2011 平成23年8月 道路名称が 『新東名高速道路』 に正式決定 3月 東日本大震災発生

2012 平成24年4月
新東名高速道路（御殿場JCT－浜松いなさJCT）、
清水連絡道（清水JCT－新清水JCT）、
引佐連絡道路（三ヶ日JCT－浜松いなさJCT）が開通

2016 平成28年2月 新東名高速道路（浜松いなさJCT～豊田東JCT） 開通 5月 伊勢志摩サミット開催

2018
平成30年1月 新東名高速道路（海老名南JCT－厚木南IC）開通

平成30年8月 新東名高速道路（御殿場JCT－浜松いなさJCT） 6車線化事業許可

2019 令和元年3月
新清水JCTで中部横断自動車道と接続

新東名高速道路（厚木南IC－伊勢原JCT）開通

2020 令和2年3月 新東名高速道路（伊勢原JCT－伊勢原大山IC）開通

2020 令和2年12月 新東名高速道路（御殿場JCT－浜松いなさJCT） 6車線化完成

2021 令和3年4月 新東名高速道路（新御殿場IC－御殿場JCT）開通 7月 2020東京オリンピック・
パラリンピック競技大会開催

2022 令和4年4月
新東名高速道路（伊勢原大山IC－新秦野IC）開通

新東名高速道路（御殿場JCT－浜松いなさJCT） 開通10周年

2026 令和8年2月 新東名高速道路（浜松いなさJCT～豊田東JCT） 開通10周年

2026年1月発行


